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LowStressthread TM
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3.775e÷008

3.367e÷008
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2.550e÷008
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1.733e÷008

1.325e÷008
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1.000e÷007

von Mises (N/m ^2)

Risultati dell’analisi *
agli elementi finiti

120 Nm
A B

70 Nm
C D

E

Normali tappi valvola **  

A	 Локтит

B	 Высокое	напряжение

усталости

C	 НЕТ	Локтита

D	 НЕТ	давления

E	 НЕТ	стрессовых

ситуациях

*	Результаты	анализа
готовых элементов

**	Нормальные	
пробки	клапана

Применяемая		Idromeccanica	Bertolini с	2002	года,	инновационная	конструкция	пробок
клапана	исключает	присутствие воды под давлением	в	резьбе.

SuperCoolingSystem

CorrosionFree

SmartCase
Картер	насоса,	сделанный	из	легкого сплава	с	высокой	коррозионной и	механической
стойкостью, с	 высоким коэффициентом теплопроводности, благодаря	 дизайну,	
рассеивает тепло,	 производимое насосом,	 помогая,	 таким образом,	 поддерживать	
низкую	температуру.

Насосы	РА-RB	серии	оснащены	уникальной	запатентованной	системой
питания	насоса.	Впускной	коллектор,	полученных	в	картере,	работает	таким	образом,	
что содержащиеся	в	нём	масла	сильно	охлаждаются	при	прохождении	воды.
Еще	одно	преимущество	связано	с	тем,	что прокладки	низкого давления,	находясь	
всегда	в	контакте с	водой,	и	постоянно	смазываются	и	охлаждаются,	что приводит	к	
увеличению	долговечности	на		50%	по	сравнению	с	прокладкой	работающей	всухую.

LowStressthread TM

Никакого	давления	в	пазах	резьбы
Нет риска	ослабления	винтов	во	время	операции
Крутящий момент снизился	на	40%
Простота удаления	без	риска	повреждения
Напряжение резьбы снижено на	60%
Нет риска	поломки	головок	

Давление	в	пазах	резьбы
Риск ослабления	винтов	во	время	работы
Высокий крутящийся	момент
Использование	Локтита -	Опасность повреждения	при	
демонтаже
Сильное	напряжение резьбы
Риск поломки	головок

Нормальные пробки клапана 

Головки	 насосов	 серии INOX изготовлены	 из	 нержавеющей стали	 AISI	 316,	 вид	
нержавеющей стали,	который гарантирует	самую высокую	устойчивость к	коррозии.

•	 Пробки	клапан	из	нержавеющей стали	AISI	316	изготавливаются	по	уникальному
чертежу	LowStressthread TM который исключает	давление	изнутри, а	также
возможность каких-либо	проблем	в	эксплуатации.

•	 Поршневые	крепёжные	винты	и	гайки из	нержавеющей стали	AISI	316
•	 Пакет	проклодок	для	высокой	температуры	(МТО) с	втулкой	носителя	прокладок из

нержавеющей стали	AISI	316,	кольца	тяги	из	стали	AISI	316	и	кольцо анти-экструзии
из	PTFE.

•	 Впускные	и	выпускные	клапаны	высокой	эффективности с	пружиной,	гнездом и
затвором	из	нержавеющей стали	AISI	316.

 Low pressure

 Medium 
pressure

 Maximum 
pressure

Trois points forts pour un système 
d’étanchéité intelligent

1.. oint de haute pression
Sa géométrie et le mélange spécial avec lequel le joint est réalisé permettent une déformation 
contrôlée en fonction de la pression de service. La largeur du bord d’étanchéité augmente 
progressivement au fur et à mesure que la contrainte augmente, en assurant toujours une 
pression de contact optimale entre le joint et le piston. La friction se réduit ainsi au minimum 
en assurant une étanchéité parfaite dans toute condition et pour longtemps. Le produit 
lubrifiant qui recouvre le joint se dépose progressivement sur le piston en formant un film 
qui augmente son coulissement.

1 Centrage parfait entre piston et joints
2 Aucun contact entre

métal et céramique
3 Bague avant
4 Drainage
5 Bague arrière
6 Joint haute pression à déformation

progressive et revêtement
anti-friction (MoS2)

7 Bague anti-extrusion
8 Joint basse pression avec

revêtement antifriction (MoS2)
et lèvre d’étanchéité réduite

	 9 Bague presse-joint avant
	10 Bague presse-joint arrière
 11 Piston Al203 99%

2. Bague anti-extrusion
De forte épaisseur, réalisée en PTFE+Graphite, grâce à ses propriétés autolubrifiantes 
supérieures, elle réalise une liaison précise avec le piston en glissant sur celui-ci sans 
aucune friction et en assurant un centrage parfait par rapport aux joints. Son indéformabilité 
offre un support optimal au joint et permet d’augmenter le jeu entre le piston et la bague, en 
évitant totalement le contact direct métal-céramique.  

3. Joint arrière
Conçu spécialement pour travailler toujours en basse pression, il a un bord d’étanchéité 
réduit pour réduire au minimum la friction avec le piston. Réalisé avec un mélange spécial, il 
est imprégné de produits autolubrifiants et revêtu de MoS2 de manière à déposer lui-aussi 
un film lubrifiant sur la surface du piston.

Les guides des pistons sont réalisés en acier inoxydable martensitique bonifié. 
Leur surface, trempée et polie miroir, n’a pas d’usure pour toute la durée de vie de 
la pompe, grâce à sa dureté très élevée et à la qualité de la finition.

• L’huile spéciale utilisée au premier montage,	 SynPower	 Gear	 oil	 75W-90,
grâce à sa formulation exclusive et aux additifs contenus, laisse un film très fin
anti-usure, qui adhère parfaitement aux surfaces des pièces lubrifiées, pour
toute leur vie.

• Les substances détergentes contenues dans l’huile détachent et mettent en
suspension tous les résidus qui se forment pendant le rodage et les premières
heures de fonctionnement de la pompe.

• Au bout de 50-100 heures de travail, il suffit de vidanger cette huile et de
mettre une huile pour transmissions “75 W 90” pour assurer une lubrification
efficace pour toute la vie de la pompe.



Bassa pressione

Media pressione

Massima pressione

9

6

7

3

11

5

8

10

1

2

3

4

5

6

9

7

8

10

11

LowStressthread TM

5.000e÷008

4.592e÷008

4.183e÷008

3.775e÷008

3.367e÷008

2.958e÷008

2.550e÷008

2.142e÷008

1.733e÷008

1.325e÷008

9.167e÷007

5.083e÷007

1.000e÷007

von Mises (N/m ^2)

Risultati dell’analisi *
agli elementi finiti

120 Nm
A B

70 Nm
C D

E

Normali tappi valvola **  

1. Guarnizione di alta pressione 
La sua geometria e la speciale mescola con cui è realizzata ne consente una deformazione 
controllata in funzione della pressione di esercizio. L’ampiezza del bordo di tenuta aumenta 
progressivamente, mantenendo sempre al valore ottimale la pressione di contatto fra 
guarnizione e pistone. L’attrito è sempre ridotto al minimo assicurando una perfetta tenuta, 
in qualsiasi condizione, per lungo tempo. Il materiale lubrificante di cui è ricoperta si deposita 
progressivamente sul pistone formando una pellicola che ne aumenta la scorrevolezza.

2. Anello antiestrusione
Di forte spessore, realizzato in PTFE+Grafite, grazie alle sue superiori proprietà 
autolubrificanti, si combina perfettamente al pistone strisciando su di esso senza nessun 
attrito e assicurandone il centraggio alle guarnizioni. La sua indeformabilità fornisce un 
supporto ottimale alla guarnizione e consente di aumentare il gioco fra pistone e boccola 
evitando, in qualsiasi condizione, il contatto diretto metallo-ceramica. 

3. Guarnizione posteriore
Specificamente studiata per lavorare sempre in bassa pressione, ha un bordo di tenuta 
ridotto per ridurre al minimo l’attrito con il pistone. È realizzata con una speciale mescola, 
impregnata di materiali autolubrificanti e rivestita di MoS2 che contribuisce ad aumentare la 
lubrificazione del pistone.

•  Lo speciale olio utilizzato al primo montaggio, SynPower Gear oil 75W-90,  grazie 
alla sua esclusiva formulazione ed agli additivi in esso contenuti, deposita una sottile 
pellicola antiusura, perfettamente aderente alle superfici delle parti lubrificate, per 
tutta la loro vita.

• Le sostanze detergenti contenute nell’olio rimuovono e portano in sospensione 
tutti i residui che si formano durante il rodaggio/ le prime ore di funzionamento 
della pompa.

• Trascorse 50-100 ore di lavoro è sufficiente sostituire l’ olio con un normale 
olio da trasmissioni “75 W 90” per assicurare una lubrificazione efficace per 
tutta la vita della pompa.

I pattini dei pistoni sono realizzati in acciaio inossidabile martensitico bonificato. 
La loro superficie, successivamente temprata e lucidata a specchio, grazie alla 
elevatissima durezza ed alla qualità della finitura, è esente da usura  per tutta la 
vita della pompa.

Tre punti chiave per un sistema
di tenute intelligente

1 Perfetto centraggio fra pistone
e guarnizioni

2 Nessun contatto fra
metallo e ceramica

3 Lanterna anteriore
4 Drenaggio
5 Lanterna posteriore
6 Guarnizione di alta pressione a

deformazione progressiva con
rivestimento antifrizione (MoS2)

7 Anello anti-estrusione
8 Guarnizione di bassa pressione

con rivestimento antifrizione (MoS2)
e labbro di tenuta ridotto

9 Premiguarnizione anteriore
10 Premiguarnizione posteriore
11 Pistone Al203 99%

Low pressure

Medium pressure

Maximum pressure

Introduit par Idromeccanica Bertolini dès l’année 2002, le design innovant des 
bouchons de vanne élimine la présence d’eau sous pression à l’intérieur du filet.

LowStressthread TM

Aucune pression dans les rainures des filets
Aucun risque de dévissage pendant le fonctionnement
Couple de serrage réduit de 40%
Facilité de démontage sans risque de dommages
Contraintes  des filets réduites de 60%
Aucun risque de rupture de la culasse

Pression dans les rainures des filets
Risque de dévissage pendant le fonctionnement
Couple de serrage élevé
Utilisation de Loctite – Risque de dommages au démontage
Fortes contraintes des filets à la fatigue 
Risque de rupture des culasses

Bouchons ordinaires de vanne

*Résultats de l’analyse
sur les éléments finis

**Bouchons
ordinaires de vanne

	 A Loctite

	 B Fortes contraintes

	 C Pas de Loctite

	 D Pas de pression

	 E Pas de contraintes

SuperCoolingSystem

CorrosionFree

SmartCase
Le carter de la pompe, très robuste ,en aluminium moulé sous pression ,consolide 
la  résistance mécanique et  le coefficient  de conductibilité thermique ;  grâce 
aussi à la nouvelle technique  des ailettes marquées, il  disperse la chaleur  
dégagée par la pompe à l’extérieur en contribuant à maintenir la température 
basse. L’usinage effectué avec des outils diamantés écrouit la surface des guides 
pistons en les rendant extrêmement lisses et coulissants.

Les pompes série RA-RB sont équipées d’un système exclusif et breveté 
d’alimentation de la pompe. Le conduit d’aspiration dans le carter  permet à 
l’huile contenue d’être refroidie fortement par le passage de l’eau d’alimentation. 
Les joints d’étanchéité de basse pression, qui sont toujours en contact avec 
l’eau d’alimentation, sont continuellement lubrifiés et refroidis, afin d’assurer 
des performances optimales et une grande longévité, 50% au-dessus d’un joint 
d’étanchéité qui fonctionne à sec.

Les culasses des pompes série INOX sont réalisées en AISI 316 qui, parmi les 
aciers inoxydables, est celui qui assure la meilleure résistance à la corrosion.

• Les bouchons des clapets en acier inox AISI 316 sont réalisés selon la

nouvelle technique LowStressthread TM
 qui élimine la pression à

l’intérieur des filets et la possibilité de tout type de problème pendant le
service.

• Vis et écrous en acier inox AISI 316
• Ensemble d’étanchéité de  haute température (TAM) avec bagues porte

joints enacier inox AISI 316, bague de poussée en acier inox AISI 316 et
bague anti extrusion en PTFE.

• Clapets d’aspiration et refoulement très performants avec ressort, siège et
obturateur en acier inox  AISI 316.




