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LowStressthread TM

5.000e÷008

4.592e÷008

4.183e÷008

3.775e÷008

3.367e÷008

2.958e÷008

2.550e÷008

2.142e÷008

1.733e÷008

1.325e÷008

9.167e÷007

5.083e÷007

1.000e÷007

von Mises (N/m ^2)

Risultati dell’analisi *
agli elementi finiti

120 Nm
A B

70 Nm
C D

E

Normali tappi valvola **  

A	 Локтит

B	 Высокое	напряжение

усталости

C	 НЕТ	Локтита

D	 НЕТ	давления

E	 НЕТ	стрессовых

ситуациях

*	Результаты	анализа
готовых элементов

**	Нормальные	
пробки	клапана

Применяемая		Idromeccanica	Bertolini с	2002	года,	инновационная	конструкция	пробок
клапана	исключает	присутствие воды под давлением	в	резьбе.

SuperCoolingSystem

CorrosionFree

SmartCase
Картер	насоса,	сделанный	из	легкого сплава	с	высокой	коррозионной и	механической
стойкостью, с	 высоким коэффициентом теплопроводности, благодаря	 дизайну,	
рассеивает тепло,	 производимое насосом,	 помогая,	 таким образом,	 поддерживать	
низкую	температуру.

Насосы	РА-RB	серии	оснащены	уникальной	запатентованной	системой
питания	насоса.	Впускной	коллектор,	полученных	в	картере,	работает	таким	образом,	
что содержащиеся	в	нём	масла	сильно	охлаждаются	при	прохождении	воды.
Еще	одно	преимущество	связано	с	тем,	что прокладки	низкого давления,	находясь	
всегда	в	контакте с	водой,	и	постоянно	смазываются	и	охлаждаются,	что приводит	к	
увеличению	долговечности	на		50%	по	сравнению	с	прокладкой	работающей	всухую.

LowStressthread TM

Никакого	давления	в	пазах	резьбы
Нет риска	ослабления	винтов	во	время	операции
Крутящий момент снизился	на	40%
Простота удаления	без	риска	повреждения
Напряжение резьбы снижено на	60%
Нет риска	поломки	головок	

Давление	в	пазах	резьбы
Риск ослабления	винтов	во	время	работы
Высокий крутящийся	момент
Использование	Локтита -	Опасность повреждения	при	
демонтаже
Сильное	напряжение резьбы
Риск поломки	головок

Нормальные пробки клапана 

Головки	 насосов	 серии INOX изготовлены	 из	 нержавеющей стали	 AISI	 316,	 вид	
нержавеющей стали,	который гарантирует	самую высокую	устойчивость к	коррозии.

•	 Пробки	клапан	из	нержавеющей стали	AISI	316	изготавливаются	по	уникальному
чертежу	LowStressthread TM который исключает	давление	изнутри, а	также
возможность каких-либо	проблем	в	эксплуатации.

•	 Поршневые	крепёжные	винты	и	гайки из	нержавеющей стали	AISI	316
•	 Пакет	проклодок	для	высокой	температуры	(МТО) с	втулкой	носителя	прокладок из

нержавеющей стали	AISI	316,	кольца	тяги	из	стали	AISI	316	и	кольцо анти-экструзии
из	PTFE.

•	 Впускные	и	выпускные	клапаны	высокой	эффективности с	пружиной,	гнездом и
затвором	из	нержавеющей стали	AISI	316.

 Low pressure

 Medium 
pressure

 Maximum 
pressure

1. Junta de alta presión
Realizada con una mezcla especial que permite una deformación  controlada en función 
de la presión de servicio. La amplitud de la superficie de estanqueidad aumenta de manera 
progresiva manteniendo siempre al valor optimal la presión de contacto entre la junta y el 
pistón.  La fricción es siempre reducida al mínimo asegurando una perfecta estanqueidad, en 
cualquier condición, por largo tiempo. El material lubricante que recubre la junta se deposita 
progresivamente sobre el pistón formando una capa que favorece su deslizamiento.

2. Anillo antiextrusión
De gran espesor, realizado en PTFE+Grafito, gracias a sus propriedades superiores 
autolubricantes, se acopla perfectamente al pistón deslizando sobre éste sin fricción alguna 
y asegurando el centrado perfecto respecto a las juntas. Su indeformabilidad provee un 
soporte optimal a la junta y permite aumentar el juego entre pistón y casquillo evitando, en 
cualquier condición, el contacto directo metal-cerámica. 

Tres puntos clave para un sistema
de juntas inteligente

1 Centrado perfecto entre pistón y junta 
2 Ningún contacto entre metal

y cerámica
3 Casquillo anterior
4 Drenaje
5 Casquillo posterior
6 Junta de alta presión a deformación

progresiva con capa antifricción
(MoS2)

7 Anillo de apoyo  autolubricante
de gran espesor

8 Junta de baja presión con
capa antifricción (MoS2)
y labio de estanqueidad

 9 Anillo de empuje anterior
 10 Anillo de empuje posterior
 11 Pistón Al203 99%

Las guìas de los pistones son realizados en acero inoxidable martensítico 
bonificado. Su superficie, sucesivamente templada y lustrada, gracias a una 
dureza muy elevada y a la calidad del acabado no està sujeta a desgaste durante 
toda la vida de la bomba. 

• El aceite especial utilizado al primer montaje, SynPower	 Gear	 oil	 75W-90,
gracias a su exclusiva formulación y a los aditivos que contiene, deposita una
capa sutil antidesgaste que adhiere perfectamente a las superficies de las
partes lubricadas, durante toda su vida.

• Las sustancias detergentes contenidas en el aceite remueven y sacan a
flote todos los  residuos formados durante el rodaje/ las primeras horas de
funcionamiento de la bomba.

• Después de  50-100 horas de trabajo es suficiente remplazar el aceite con
un aceite normal para transmisión  “75 W 90” para garantizar una lubricación
efficaz por toda la vida de la bomba.

3. Junta posterior
Estudiadas expresamente para trabajar siempre en baja presión, con una superficie de 
estanquiedad reducida para disminuir al mínimo la fricción con el pistón. Realizada con 
una mezcla especial, impregnada de materiales autolubricantes y recubierta de MoS2 que 
contribuye al aumento de la lubricación del pistón.



Bassa pressione

Media pressione

Massima pressione
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Risultati dell’analisi *
agli elementi finiti

120 Nm
A B

70 Nm
C D

E

Normali tappi valvola **  

1. Guarnizione di alta pressione 
La sua geometria e la speciale mescola con cui è realizzata ne consente una deformazione 
controllata in funzione della pressione di esercizio. L’ampiezza del bordo di tenuta aumenta 
progressivamente, mantenendo sempre al valore ottimale la pressione di contatto fra 
guarnizione e pistone. L’attrito è sempre ridotto al minimo assicurando una perfetta tenuta, 
in qualsiasi condizione, per lungo tempo. Il materiale lubrificante di cui è ricoperta si deposita 
progressivamente sul pistone formando una pellicola che ne aumenta la scorrevolezza.

2. Anello antiestrusione
Di forte spessore, realizzato in PTFE+Grafite, grazie alle sue superiori proprietà 
autolubrificanti, si combina perfettamente al pistone strisciando su di esso senza nessun 
attrito e assicurandone il centraggio alle guarnizioni. La sua indeformabilità fornisce un 
supporto ottimale alla guarnizione e consente di aumentare il gioco fra pistone e boccola 
evitando, in qualsiasi condizione, il contatto diretto metallo-ceramica. 

3. Guarnizione posteriore
Specificamente studiata per lavorare sempre in bassa pressione, ha un bordo di tenuta 
ridotto per ridurre al minimo l’attrito con il pistone. È realizzata con una speciale mescola, 
impregnata di materiali autolubrificanti e rivestita di MoS2 che contribuisce ad aumentare la 
lubrificazione del pistone.

•  Lo speciale olio utilizzato al primo montaggio, SynPower Gear oil 75W-90,  grazie 
alla sua esclusiva formulazione ed agli additivi in esso contenuti, deposita una sottile 
pellicola antiusura, perfettamente aderente alle superfici delle parti lubrificate, per 
tutta la loro vita.

• Le sostanze detergenti contenute nell’olio rimuovono e portano in sospensione 
tutti i residui che si formano durante il rodaggio/ le prime ore di funzionamento 
della pompa.

• Trascorse 50-100 ore di lavoro è sufficiente sostituire l’ olio con un normale 
olio da trasmissioni “75 W 90” per assicurare una lubrificazione efficace per 
tutta la vita della pompa.

I pattini dei pistoni sono realizzati in acciaio inossidabile martensitico bonificato. 
La loro superficie, successivamente temprata e lucidata a specchio, grazie alla 
elevatissima durezza ed alla qualità della finitura, è esente da usura  per tutta la 
vita della pompa.

Tre punti chiave per un sistema
di tenute intelligente

1 Perfetto centraggio fra pistone
e guarnizioni

2 Nessun contatto fra
metallo e ceramica

3 Lanterna anteriore
4 Drenaggio
5 Lanterna posteriore
6 Guarnizione di alta pressione a

deformazione progressiva con
rivestimento antifrizione (MoS2)

7 Anello anti-estrusione
8 Guarnizione di bassa pressione

con rivestimento antifrizione (MoS2)
e labbro di tenuta ridotto

9 Premiguarnizione anteriore
10 Premiguarnizione posteriore
11 Pistone Al203 99%

Low pressure

Medium pressure

Maximum pressure

Introducido por  Idromeccanica Bertolini desde  2002, el innovador diseño de los 
tapones válvulas elimina la presencia de agua en presión al interior de la rosca.

LowStressthread TM

Ninguna presión en las gargantas de las roscas 
Ningún riesgo de desatornillamiento en funcionamiento
Par de apriete reducido del 40%
Desmontaje sencillo sin riesgo de daños 
Esfuerzo de las roscas reducido del 60%
Ningún riesgo de rotura de la culata

Presión en las gargantas de las roscas
Riesgo de desatornillamiento en funcionamiento
Par de apriete alto
Uso de Loctite –  Riesgo de daños en el desmontaje 
Fuertes esfuerzos  de las roscas  
Riesgo de rotura de las culatas

Tapones válvula normales

*Resultados del análisis
de los elementos 
acabados

**Tapones válvula
normales

	 A Loctite

	 B Fuertes esfuerzos 

	 C No Loctite

	 D Ninguna presión

	 E Esfuerzos reducidos 

SuperCoolingSystem

CorrosionFree

SmartCase
El cárter de la bomba, realizado en aleación ligera anticorrosión con gran resistencia 
mecánica y alto coeficiente de conductividad térmica dispersa al exterior el calor 
generado por la bomba contribuyendo a manterer baja la temperatura.

Las bombas serie RA-RB estàn dotadas de un exclusivo y patentado sistema de 
alimentación de la bomba.
El conducto de aspiración, sacado del cárter, hace enfriar el aceite contenido en 
éste por el pasaje del agua de alimentación. 
Un beneficio ulterior es debido al hecho de que las juntas de baja presión, estando 
siempre sumergidas en agua, estàn perennemente lubricadas y refriadas con 
ventajas por su duración de un 50% superiores a una junta que trabaja en seco.

Las culatas de las bombas serie INOX son realizadas en acero inox AISI 316 que, 
entre los aceros inoxidables, es lo que asegura la màxima resistencia de desgaste. 

• Los tapones válvulas, en acero inox AISI 316, son realizados según el exclusivo
diseño LowStressthread TM

 que elimina la presión al interior de las roscas
y evita todo  tipo de problema durante el funcionamiento.

• Tornillos y tuercas en acero inox AISI 316.
• Paquete de juntas de alta temperatura (TAM) con soporte anterior y posterior

en acero inox AISI 316, anillo de empuje en acero inox AISI 316 y anillo
antiextrusión en PTFE.

• Válvulas de aspiración y envío de alto rendimento con resorte, sede y
obturador en acero inox AISI 316.


